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Получив данное Руководство, прочтите в первую очередь раздел «Преду* 
•реждения», помещенный на стр. 5—7. 

К Руководству прикладывается сервисная книжка автомобиля ГАЗ-24-1© 
<9 издание). 

В Руководстве имеется одна вклейка «Схема электрооборудования», поме-
щенная между cTipi. 162—1613. 



ВВЕДЕНИЕ 

Автомобили семейства ГАЗ-24-10 «Волга» — комфортабельные 
автомобили среднего класса с цельнометаллическим кузовом, 
предназначенные для эксплуатации на дорогах с усовершенство-
ванным покрытием в различных климатических условиях. 

Семейство автомобилей ГАЗ-24-10 «Волга» включает следу-
ющие модификации: 

ГАЗ-24-10 — легковой автомобиль с кузовом «седан»; 
ГАЗ-24-11 — автомобиль такси с кузовом «седан»; 
ГАЗ-24-12 — грузопассажирский автомобиль с кузовом «уни-

версал»; 
ГАЗ-24-13 — санитарный автомобиль с кузовом «универсал»; 
ГАЗ-24-14 — автомобиль такси с кузовом «универсал»; 
ГАЗ-24-17 — автомобиль такси, приспособленный для работы 

на сжиженном газе, с кузовом «седан». 
Автомобили рассчитаны на эксплуатацию при температуре ок-

ружающего воздуха от минус 45 до плюс 40 °С. 
В Руководстве по эксплуатации дано описание автомобиля 

ГАЗ-24-10. Основные конструктивные особенности его модифи-
каций приведены в соответствующих разделах Руководства» а 
по автомобилю ГАЗ-24-17 —- в «Инструкции по эксплуатации га-
зового оборудования автомобиля ГАЗ-24-17, работающего на ежи** 
женном газе», которая прилагается к автомобилю ГАЗ-24-17. 

^к ^ тАг 

Так как конструкция автомобиля постоянно совершенствуется, 
то отдельные узлы и агрегаты могут несколько отличаться от опи-
санных в настоящем Руководстве. 
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ПАСПОРТНЫЕ ДАННЫЕ АВТОМОБИЛЯ 

Сводная табличка заводских данных укреплена под капотом» 
на брызговике правого переднего крыла. 

Идентификационный номер в табличке расшифровывается 
следующим образом: 

— первые три буквы по международным стандартам в закоди-
рованном виде обозначают географическую зону, страну и завод 
(X—Европа, Т—СССР, Н—Горьковский автомобильный завод); 

— шесть следующих цифр обозначают модель или модифика-
цию автомобиля; 

— последние восемь знаков обозначают: буква латинского ал-
фавита в закодированном виде—год выпуска автомобиля (М— 
1991, N — 1992), семь цифр — номер автомобиля, соответству-
ющий году выпуска и порядковому производственному номеру на 
кузове (на верхней части щитка передка). 

Дополнительный номер соответствует порядковому номеру вы-
хода автомобиля с конвейера. 

Номер двигателя выбит на табличке и на блоке цилиндров, с 
левой стороны. В номере двигателя указываются: модель, поряд-
ковый номер и год выпуска двигателя. 

Ключи 

К автомобилю придаются два комплекта ключей. Ключ боль-
шего размера предназначен для включения зажигания, стартера 
и противоугонного устройства, а ключ меньшего размера — для 
замков передних дверей, двери задка (универсал), багажника и 
крышки люка топливного бака. На головке каждого ключа указан 
его номер. 
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. ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 

1. Для автомобиля «Волга» с двигателем ЗМЗ-402 применяйте 
бензин АИ-93 (допускается замена его бензином «Экстра» А-92); 
для автомобиля с двигателем ЗМЗ-4021 — бензин А-76. Эти бен-
зины могут быть этилированными. 

2. На заводе агрегаты и системы автомобиля заправлены: 
— система смазки двигателя — маслом М-53/10Г1 или M-63/12Fi; 
— система охлаждения двигателя—охлаждающей жидкостью 

ЮСОЛ-А40 (температура замерзания — 40 °С); 
— коробка передач и рулевой механизм — маслом ТАП-15В; 
— задний мост — маслом ТАД-17и; 
— гидроприводы тормозов и выключения сцепления — тормоз-

ной жидкостью «Томь» (температура кипения 205 °С) или «Нева» 
(температура кипения 190 °С). 

В процессе эксплуатации автомобиля запрещается использо-
вание горючесмазочных материалов и рабочих жидкостей, не 
предусмотренных настоящим Руководством. 

3. Для гидравлического привода сцепления применяйте тормоз-
ные жидкости «Томь» или «Нева». 

Для гидравлического привода тормозов применяйте тормозные 
жидкости «Томь», «Нева» или «Роса». Эти жидкости взаимозаме-
няемы и допускают смешивание между собой. 

Использование тормозных жидкостей других марок, а также 
тормозных жидкостей, бывших в употреблении, ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 

Строго выполняйте все рекомендации и указания, изложенные 
в разделах «Тормозные системы» и «Техническое обслуживание 
автомобиля». 

4. Помните, что при пуске холодного двигателя для закрытия 
воздушной заслонки карбюратора необходимо: нажать на педаль 
дроссельных заслонок, закрыть' воздушную заслонку, отпустить 
педаль дроссельных заслонок. 

После пуска холодного двигателя нельзя сразу давать большую 
частоту вращения коленчатому валу. 

Для предотвращения затруднений при пуске двигателя строго 
следуйте указаниям раздела «Пуск двигателя». 
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5. Не допускается эксплуатация автомобиля с горящим сигна-
лизатором аварийного давления масла, кроме случаев работы 
двигателя на минимальной частоте вращения коленчатого вала в 
режиме холостого хода и прй резком торможении. При исправной 
системе смазки с повышением частоты вращения сигнализатор 
должен гаснуть. 

6. Начинать движение рекомендуется только на первой пере-
даче. 

7. Учитывайте, что высокая скорость движения по плохим до-
рогам, а также перегрузка автомобиля ускоряют износ автомобиля 
и особенно деталей подвески, кузова и шин. 

8. Запрещается движение автомобиля накатом с выключенным 
зажиганием, так как при этом вы можете случайно запереть вал 
рулевого управления противоугонным устройством, и автомобиль 
станет неуправляемым. 

9. Помните, что попытки повернуть рулевое колесо при вклю-
ченном противоугонным устройстве могут привести к повреждению 
запорного устройства. 

10. При отрицательной температуре окружающего воздуха на-
девайте на облицовку радиатора утеплительный чехол для обес-
печения нормального теплового режима двигателя. 

11. В случае выхода из строя одного из контуров раздельного 
привода рабочих тормозов на комбинации приборов загораются 
сигнализатор неисправности рабочих тормозов и сигнализатор-
дублер. При этом значительно увеличивается ход педали и сни-
жается эффективность торможения. 

12. Запрещается опускание вручную штырей антенны, так как 
при этом происходит излом тросика подъема штырей, и антенна 
выходит из строя. 

13. Корпуса и рассеиватели передних указателей поворота и 
задних фонарей, а также заводской знак изготовлены из пласт-
массы. Протирание их бензином и растворителями недопустимо 
во избежание помутнения и растрескивания. 

14. При опущенных кнопках замки дверей заблокированы: в 
этом случае попытки открыть дверь изнутри могут привести к по-
ломке ручек и их привода. 

Во время движения оставляйте незаблокированной левую пе-
реднюю дверь для обеспечения возможности открытия других 
дверей автомобиля в случае аварии. 

6 



15. Запрещается буксировка прицепа в период обкатки. По 
окончании обкатки допускается буксировка прицепа полной мас-
сой до S00 кг при условии снижения скорости движения до 80 км/ч. 
При этом вертикальная статическая нагрузка на шар буксирного 
устройства не должна превышать 50 даН (50 кгс). 

16. Категорически запрещается устанавливать на нуль счетчик 
суточного пробега во время движения автомобиля. Это может 
привести к его поломке. 

17. При ремонте и обслуживании электрооборудования необхо-
димо отключить аккумуляторную батарею. , 

18. С целью использования отработавших нефтепродуктов и 
защиты окружающей среды от загрязнения при замене масла ш 
двигателе отработавшее масло в объеме не менее 2,6 литра подле-
жит сдаче на регенерацию в установленном порядке. 

19. На заводе часть автомобилей подвергается дорожной обкат-
ке. Поэтому показания счетчика пути до 120 км не являются осно-
ванием для претензии. 

20. На части автомобилей устанавливается двигатель с карбю-
ратором К126ГМ (см. приложение 10). 

21. В гарантийный период запрещается разборка агрегатов. 
22. Не снимайте подголовники передних сидений, предназна-

ченные для предупреждения повреждения шейных позвонков води-
теля и переднего пассажира при ударе автомобиля сзади. 
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ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ 

В процессе эксплуатации автомобиля строго выполняйте пра-
вила техники безопасности. 

1. Охлаждающая жидкость ТОСОЛ ядовита. Необходимо при-
нимать меры предосторожности, исключающие возможность по-
падания ее в полость рта. 

2. При пользовании этилированным бензином соблюдайте сле-
дующие правила: 

— нельзя засасывать бензин через шланг ртом; 
— не употребляйте этилированный бензин для мытья рук и де-

талей автомобиля. Детали перед ремонтом промывайте в керосине; 
— если этилированный бензин попал на кожу, то не давайте 

ему высохнуть, а сразу же обмойте кожу чистым керосином или 
протрите насухо чистой ветошью; 

— одежду, облитую этилированным бензином, перед стиркой 
снять и высушить на открытом воздухе (в течение двух часов). 
Ремонт спецодежды производите только после стирки; 

— после работы с этилированным бензином вымойте руки во-
дой (лучше теплой) с мылом; 

— перед сдачей автомобиля в ремонт бак, бензопровод и кар-
бюратор должны быть освобождены от остатков этилированного 
бензина. 

3. Запрещается производить прогрев двигателя в закрытом по-
мещении с плохой вентиляцией. Отработавшие газы двигателя со-
держат ядовитые продукты сгорания топлива, в том числе окись 
углерода (газ без запаха и цвета), которые при вдыхании вызыва-
ют тяжелые отравления и могут привести даже к смертельному 
исходу. Не рекомендуется также включать вентиляцию салона на 
стоянке при работающем двигателе. 

4. При открывании пробки радиатора соблюдайте осторож-
ность: остерегайтесь ожога паром. 

5. При подъеме автомобиля домкратом необходимо затормажи-
вать автомобиль стояночным тормозом, а под колеса противопо-
ложной стороны подкладывать клинья. Запрещается производить 
работы под автомобилем, стоящим на домкрате. 

6. Не пользуйтесь сжатым воздухом при удалении частиц фрик-
ционного материала с деталей тормозов и сцепления. Удаляйте ча-
стицы вакуумным способом или смоченной салфеткой. 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Модель автомобиля 

Двигатель 

Максимальная скорость, км/ч 
Контрольный расход топлива (летом, 

для исправного автомобиля, после 
пробега 5000' км, с частичной мас-
сой — 2 чел.)*, л/100 км: 
щри скорости 90 км/ч 
цри скорости 120 км/ч 

Количество мест (полезная нагрузка) 

Масса снаряженного автомобиля, кг 

Полная масса автомобиля, кг 

Допустимый груз в багажнике (при 
нагрузке 5 чел.), кг 

Допустимая масса установленного на 
крыше багажника с грузом, кг 

Допустимая полная масса буксиру-
емого прицепа, не оборудованного 
тормозами, кг 

Габаритные размеры автомобиля, мм: 
длина 
ширина 
высота (без нагрузки) 
высота автомобиля такси 

Колесная база, мм 
Колея колес, мм; 

передних 
задних 

Дорожный просвет под нагрузкой, мм: 
под поперечиной передней подвески 
под картером заднего моста 

Наименьший радиус поворота по ко-
лее переднего наружного колеса, м 

ГАЗ-24-Г0, 
ГАЗ-24-11 

ГАЗ-24-Г2, 
ГАЗ-24-14 

ЗМЗ-
т 
147 

9,3 
1-2,9 

ЗМЗ 
4021 

140 

10,2 
13,9 

1400 

1790 

50 

50 

700 

4736 
1800 
1476 
Г576 
2800 

1496 
1426 

172 
156 

5,6 

ЗМЗ-
40(2 
145 

ЗМЗ-
4021 

135 

10,4 10,8 
14;5 16,5 

7 (2 + 400. кг) 

1-540 

2016 

172 
1516 

5,6 

ГАЗ-24-13 

ЗМЗ-402 

145 

10,4 
14,6 

4 + 1 
носижах^ 

1540 

1880 

473i5 473i5 
1800 1800 
15212' 1656 
1576 — 

280Ю 2.800 

1496 1496 
1425 1425 

172 
1516 

5,6 

* Контрольный расход топлива является показателем, определяющим исправ-
ность автомобиля. Эксплуатационная норма расхода топлива заводом не уста-
навливается. 
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ДВИГАТЕЛЬ 

ДМодель 

Тяп 
Диаметр цилиндров и ход поршня, мм 
Рабочий объем цилиндров, л 
Степень сжатия 

Порядок работы цилиндров 
Система зажигания 
Свечи зажигания 
Датчик-распределитель зажигания 
Коммутатор 
Резистор 
Катушка зажигания 
Максимальная мощность, кВт (л. c.i 
Максимальный крутящий момент при 

частоте вращения коленчатого ва-
ла 2400 — 2600 об/мин, даН-м 
(кгс-м) 

Сорт бензина 
Направление вращения коленчатого 

вала (наблюдая со стороны венти-
лятора) 

З М З - 4 0 2 З М З - 4 0 2 1 

Карбюраторный, 4-цилиндровый 
9,2x9 2 
2,445 

8,2 6,7 

1—2—4—3 
Бесконтактная 

А14В1 
19,3706 

13.3734-01 
14.3729 
Б116 

73,5 (100) 

18,2 (18,6) 
АИ-93 

©6,2 (90) 

17,3 (17,6) 
А-76 

Правое 

ТРАНСМИССИЯ 

Сцепление 

Коробка передач 

Передаточные числа коробки пе-
редач 

Карданная передача 
Главная передача 

Однодисковое, сухое, с гидравлическим 
приводом выключения 

Механическая, четырехступенчатая, о 
синхронизаторами на всех передачах пе-
реднего хода 

1 передача—3,5; 
2 передача—2,26; 
3 передача—1,45; 
4 передача—1; 
задний ход—3,54 
Открытая, одним валом 
Коническая, гипоидная, передаточное чис-

ло — 3,9 

Шередняя подвеска 

Задняя подвеска 

Ашфтизаторы 

колеса 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Независимая, на рычагах с цилиндриче-
скими пружинами 

На продольных полуэллиптических рес-
сорах 

Гидравлические, телескопические, двух-
стороннего действия 

Штампованные, дисковые 
Радиальные, бескамерные, размер 205/70 

R14 
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РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Рулевой механизм 

Рулевая колонка 

Глобоидальный червяк с трехгребневыи 
роликом. Передаточное число Ш,1 

С энергопоглощающим элементом и про-
тивоугонным устройством 

ТОРМОЗНЫЕ СИСТЕМЫ 

Рабочая тормозная система: 
передние и задние тормозные 
механизмы 
яриввд 

усилитель 

Стоянечная тормозная система 

Барабанные 
Гидравлический, двухконтурный, с глав-

ным цилиндром типа «тандем», сигнальным 
устройством выхода из строя одногв из 
контуров и регулятором давления в систе-
ме задних тормозов* 

Вакуумный, действует на главный ци-
линдр 

Привод механический. Действует на ко-
лодки задних тормозов рабочей системы. 
Рычаг на тоннеле пола между передними 
сиденьями 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Напряжение сети 

Аккумуляторная батарея 
Генератор 

Регулятор напряжения 
втартер 
Звуковые сигналы 

12 вольт. Отрицательные выводы источ* 
ников питания л соединены с корпусом ав-
томобиля 

6СТ-60-ЭМ 
16.3701 переменного тока со встроенным 

выпрямителем 
13.37012-Ш, бесконтактный 
СТ230-Б4 
С302Г и с з а з г 

ОСНОВНЫЕ ДАННЙЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВОК И КОНТРОЛЯ 

Зазор между коромыслами и выпускными клапанами 1 и 4 
цилиндров на холодном двигателе при li5—20 °С, мм 

Зазор между остальными коромыслами и клапанами, мм 
Давление масла (для контроля, регулировке не подлежит) 

лзри скорости 50 км/ч, кПа (кгс/см2) 
Прогиб каждого ремня вентилятора при нажатии 

с усилием 4' даН (4 кгс), мм 
Зазор между электродами свечей, мм 
Регулируемое напряжение в сети, В 
Нормальная температура жидкости в системе 

охлаждения двигателя, °С 
Минимальная частота вращения коленчатого вала 

в режиме холостого хода, об/мин. 
Свободный ход педали сцепления, мм 

0,35—0,40 
0,40—0,45 

200—400 (2—4) 

Э—10 
0,8—0,96 

13,4-14,7 

80—90 

550—650 
12—28 

*) Регулятор давления в системе задних тормозов на автомобилях rA3j24nli2 
ГАЗ-24-14 не устанавливается. 
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Свободный ход педали тормоза при неработающем двигателе, мм S—5 
Свободный ход по ободу рулевого колеса в положении, 

соответствующем прямолинейному движению, мм не более 17 
Минимально допустимая толщина фрикционных 

накладок передних и задних тормозов, мм 1,0 
Максимальный уклон, на котором автомобиль 

с полной нагрузкой удерживается стояночным тормозом, % 1# 
Плотность охлаждающей жидкости ТОСОЛ-А40 

при 20 °С, г/см3 1,078—1,085 
Давление воздуха в шинах, кПа (кгс/см2)*; 

передних колес (все модели) 
задних колес (ГАЗ-24-,10, ГАЗ-24-11; ГАЗ-24-13) 
задних колес (ГАЗ-24-12, ГАЗ-24-14) 

Углы установки передних колес: 
развал 
разность в значениях развала для правого 
и левого колес 
наклон нижнего конца шкворня вперед 

разность в значениях наклона шкворня для 
правого и левого колес 
схождение колес: 
при замере по шинам 1,5—3 мм (lO7—20') 
при замере по ободьям, мм 1,0—1,6 
угол поворота внутреннего колеса 
(не регулируются), не менее 41°—43° 

190—200 (1,9—2,0) 
200—210 (2*0—2,1) 
2120—230 (2,2—2,3) 

не более 30' 
от 0° до 

(0°±30')* в 

не более 30' 

*) Для длительного движения (более 1 часа) с повышенной скоростью * аа 
загородном шоссе рекомендуется увеличить давление воздуха в шинах задних 
«олес на 20—30 кПа (0,2—0,3 кгс/см2) 

**) Значение угла продольного наклона шкворня для полной массы автомо-
биля (для справок). Параметры развала и схождения передних колес действи-
тельны для автомобилей с нагрузкой и без нагрузки. 
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ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ И ПРИБОРЫ 

Расположение органов управления автомобилем 
рис. 2. 

показано шщ 

44 43 42 41 

Рис. 2. Органы управления и приборы 
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!—указатель уровня топлива. 
2—сигнализатор (красный) неисправности рабочих тормозов. 

Загорается при нарушении герметичности одного из контуров 
раздельного привода при нажатии на педаль тормоза. 

3—сигнализатор (красный) аварийного давления масла. Заго-
рается при включении зажигания. При работающем двигателе 
допускается загорание сигнализатора на минимальной частоте 
вращения в режиме холостого хода. С повышением частоты 
вращения сигнализатор должен гаснуть. 

4—указатель давления масла. 

Примечание. Шкалы контрольно-измерительных приборов имеют три зоны 
— белую, штриховую и красную. Белая зона на контрольных приборах соот-
ветствует нормальному режиму работы контролируемых систем. Штриховая зо-
ва белого цвета — допустимому режиму, красная зона — аварийному режиму, 

6—сигнализатор-дублер (красный) загорается одновременно <з 
одним из сигнализаторов 2У 3 или 16. При загорании сигнали-
заторов эксплуатация автомобиля запрещается. 

в—часы. 
7—переводная головка стрелок часов. 
8—ручка установки на нуль счетчика суточного пробега. Счетчик 

устанавливается на нуль только на стоящем автомобиле вра-
щением ручки против часовой стрелки. 

5—спидометр. 
10—сигнализатор (синий) дальнего света фар. 
11—счетчик суточного пробега-
12—сигнализатор (оранжевый) обогрева заднего стекла (только 

на автомобилях ГАЗ-24-10 и ГАЗ-24-11). Загорается при вклю-
чении обогрева заднего стекла переключателем 25. Горит впол-
накала-при умеренном обогреве, в полный накал — при ин-
тенсивном. 

13—сигнализатор (зеленый) указателей поворота. 
14—сигнализатор (зеленый) противотуманных фар. 
15—сигнализатор (зеленый) включения габаритного света. 
18—указатель температуры жидкости в системе охлаждения дви-

гателя и сигнализатор (красный) перегрева охлаждающей 
жидкости в радиаторе. Сигнализатор загорается при темпера- * 
туре жидкости в радиаторе 105 °С. При загорании сигнализа-
тора необходимо остановить двигатель и устранить причину 
перегрева. 
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17—сигнализатор (красный) включения стояночного тормоза^ 
Сигнализатор загорается при включении зажигания, если ав-
томобиль заторможен стояночным тормозом. 

18—указатель тока. 
19—направляющая решетка обогрева стекла передней двери. 
20—рычаг переключателя указателей поворота и света фар. При 

перемещении рычага переключателя вверх (правый поворот) 
или вниз (левый поворот) включаются указатели поворота, ш 
на спидометре загорается сигнализатор 13. При выходе авт©-
мобиля из поворота сигнализатор и указатели поворота вы-
ключаются автоматически. В случае использования указателей 
поворота для сигнализации обгона рычаг переключателя пос-
ле обгона следует ставить в нейтральное положение вручную* 
так как при малых углах поворота руля автоматического вы-
ключения указателей поворота не происходит. 

Перемещением рычага на себя вдоль рулевой колонки (рычаг 
не фиксируется) включаются: 
— световая сигнализация дальным светом фар, если ручка 21 
центрального переключателя света находится в положение § 
или I; 
— ближний или дальний свет фар, если ручка 21 центрально- * 
го переключателя света находится в положении И. При вклю-
чении дальнего света фар включается сигнализатор 10 на спи-
дометре. 

21 —центральный переключатель света. Переключатель имеет три 
фиксированных положения: 0—все выключено; I—выключены 
габаритный свет и фонарь номерного знака; II — включены 
габаритный свет, фонарь номерного знака, ближний или даль-
ний свет. 
Поворотом ручки центрального переключателя света по часо-
вой стрелке регулируется интенсивность освещения приборов 
(в положении В интенсивность освещения максимальная), ш 
поворотом ручки против часовой стрелки до отказа (положе-
ние А) включается плафон салона. 

Рис. 3. Положения рычага 
указателей поворота и света 

фар 

«Р. 
V 
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А — включение плафона; 
В — включение освещения 
приборов 

Рис. 4. Положения ручки 
центрального переключателя 

света: 

2—выключатель зажигания, стартера и противоугонного устрой-
ства. Выключатель имеет четыре положения ключа: 0 — все 
выключено; I — включено зажигание; II—включены зажига-
ние и стартер; III — зажигание выключено и, при вынутом 
ключе, включено противоугонное устройство. Ключ вынимает-
ся только в положении III. 
При выключении зажигания поверните ключ из положения I 
до фиксированного положения 0. Для исключения случаев 
выхода из строя контактной части выключателя зажигания не 
оставляйте ключ в промежуточном положении. 

Для включения противоугонного устройства на стоянке повер-
ните ключ в положение III и выньте его, а затем поверните 
рулевое колесо в любую сторону до появления щелчка, кото-
рый означает, что запорный стержень противоугонного устрой-
ства вршел в паз вала рулевого колеса и заблокировал руле-
вое управление. 
Для выключения противоугонного устройства вставьте ключ в 
выключатель зажигания и, слегка покачивая рулевое колесо 

0 

Рис. 5 Положения ключа 
выключателя зажигания, стар-

тера и противоугонного 
устройства 

16 



вправо-влево (для уменьшения трения при выходе запорного 
стержня из паза), поверните ключ в положение О, 

23—рычаг переключателя стеклоочистителя и стеклоомывателя. 
При положении рычага: 0 — стеклоочиститель выключен, I— 
малая скорость стеклоочистителя; II — большая скорость 
стеклоочистителя; III—прерывистая работа стеклоочистителя* 

Перемещением рычага на себя из положения 0 кратковремен-
но включаются омыватель и стеклоочиститель. Омыватель 
можно также включать из положения I и III. 
Стеклоочиститель работает только при включенном зажига-
нии. 

24—ручка тяги воздушной заслонки карбюратора. 
25—переключатель обогрева заднего стекла (только на автомоби-

лях ГАЗ-24-10 и ГАЗ-24-11). Имеет три положения: выключе-
но, умеренный обогрев, интенсивный обогрев. При включении 
обогрева на спидометре загорается сигнализатор 12. 

26—направляющая решетка естественной приточной вентиляции. 
27—магнитола (см. раздел «Магнитола»). Магнитола устанавли-

вается только на автомобилях ГАЗ-24-10 и ГАЗ-24-12. 
28—выключатель системы аварийной сигнализации. При включен-

ном положении одновременно горят в мигающем режиме все 
четыре лампы указателей поворота и сигнализатор (красный) 
внутри кнопки выключателя аварийной сигнализации. 
Аварийную световую сигнализацию необходимо включать при 
вынужденной остановке автомобиля на проезжей части доро-
ги с целью оповещения водителей других транспортных средств 
и информации технических служб о нахождении на дороге 
неподвижного автомобиля. 

Рис. 6. Рычаг переключате-
ля стеклоочистителя истек-

лоомывателя 

2. Автомобиль ГАЗ-24-10. 9 издание. 17 



29—ручка управления заслонкой естественной приточной вентиля-
ции. Для включения вентиляции необходимо переместить руч-
ку в правое положение. 

30—ручка управления краником отопителя. Для открытия краника 
нужно переместить ручку в крайнее правое положение. 

31—ручка управления заслонкой воздухопритока отопителя. 
В крайнем левом положении ручки воздухоприток закрыт, в 
крайнем правом — открыт, и весь поток наружного воздуха 
проходит через радиатор отопителя. В промежуточном фикси-
рованном положении ручки только часть наружного воздуха 
проходит через радиатор отопителя. 

32—ручка управления распределительной заслонкой отопителя. 
В крайнем левом положении ручки воздух поступает на обо-
грев ветрового стекла и стекол передних дверей, при крайнем 
правом — в указанных направлениях и на обогрев салона. 

33—выключатель вентилятора отопителя санитарного отделения. 
Только на автомобиле ГАЗ-24-13. 

34—прикуриватель (установлен в пепельнице). Для пользования 
прикуривателем нажмите на его ручку и отпустите. Отдача 
ручки назад со щелчком означает, что спираль прикуривателя 
накалилась. Повторное включение прикуривателя допускается 
не ранее чем через 30 секунд после его выключения. 

35—рычаг стояночного тормоза. Для затормаживания автомобиля 
потяните рычаг вверх; при этом, если включено зажигание, 
на комбинации приборов загорается сигнализатор 17. Для воз-
вращения рычага в исходное положение нажмите кнопку на 
торце рукоятки рычага; при растормаживании сигнализатор 
гаснет. 

36—рычаг переключения передач. На рукоятке рычага нанесена 
схема переключения передач. При включении задней переда-
чи R в задних фонарях загорается свет заднего хода. 

37—переключатель вентилятора отопителя имеет три положения: 
выключено, малая скорость и большая скорость вентилятора. 

38—педаль управления дроссельными заслонками карбюратора. 
39—выключатель проверки сигнализаторов комбинации приборов. 

Для проверки сигнализаторов нужно включить зажигание и 
нажать на клавишу выключателя. 

40—переключатель подъема и опускания антенны на автомобилях 
ГАЗ-24-10 и ГАЗ-24-12 пли выключатель фары-искателя на 
автомобиле ГАЭ-24-13. 
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41—выключатель противотуманных фар-
42—педаль рабочих тормозов. 
43—педаль сцепления. 
44—ручка управления жалюзи радиатора. При перемещении руч-

ки на себя жалюзи радиатора закрывается, от себя — откры-

45—ручка привода замка капота. Для открывания капота нужно 
потянуть ручку на себя, пока защелка не отопрет замок и ка-

пот немного приоткроется, а затем снова передвинуть ручку 
вперед до отказа. Для полного открывания капота отведите 
рукой предохранитель, установленный на нижней передней 
кромке капота. 

46—облицовка громкоговорителя. 

вается. 

Рис. 7. Выведение из 
зацепления предохрани-

теля капота 
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ОБКАТКА НОВОГО АВТОМОБИЛЯ 

Долговечность автомобиля в значительной степени зависит от 
режима его работы в период обкатки, Продолжительность обкат-
ки установлена 2500 км. 

Перед первым выездом 

1. Удалите с поверхности кузова восковой состав согласно ин-
струкции, прилагаемой к автомобилю (если покрыта составом). 

2. Проверьте уровень масла в картере двигателя. 
3. Проверьте уровень электролита в элементах батареи. До-

лейте, если необходимо, дистиллированной воды. 
4. Внимательно осмотрите весь автомобиль. 
5. Проверьте давление воздуха в шинах и затяжку гаек колес. 
6. Проверьте уровень охлаждающей жидкости в расширитель-

ном бачке. Пробку радиатора не открывайте. 
7. Подкачайте бензин в карбюратор с помощью ручного при-

вода топливного насоса. 
8. Пустите двигатель (см. раздел «Пуск двигателя») и проверь-

те, нет ли течи масла, охлаждающей жидкости и бензина. 
. 9. Убедитесь в исправности тормозов, освещения и сигналов. 

Правила обкатки автомобиля 

1. Начинайте движение после прогрева двигателя на умерен-
ной частоте вращения коленчатого вала, когда двигатель будет 
устойчиво работать с открытой воздушной заслонкой карбюра-
тора. 

2. Частота вращения коленчатого вала на режиме холостого хо-
да двигателя должна быть установлена несколько повышенной. 

3. Во время обкатки следите за температурой ступиц передних 
колес и в случае их сильного нагревания произведите регулировку 
лодшипников (см. раздел «Передняя подвеска»). 

4. Проверяйте натяжение ремней вентилятора, так как в период 
обкатки происходит их наибольшая вытяжка. 

5- Следите за состоянием всех креплений автомобиля. Ослабев-
шие болты и г&йхи немедленно подтягивайте. 
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6. Скорость движения автомобиля при пробеге первых 2500 км 
не должна превышать: на первой передаче — 25 км/ч, на второй 
—40 км/ч, на третьей—60 км/ч и на четвертой—90 км/ч. 

После первой 1000 км 

1. Подтянуть крепление: 
— головки блока цилиндров (см. рис. 8); 
— стоек оси коромысел. 

Рис. 8. Последовательность 
затяжки гаек крепления го-

ловки блока цилиндров 

2. Отрегулировать зазоры между коромыслами и клапанами. 
3. Проверить, и при необходимости, подтянуть крепление: 
— впускной трубы и выпускных коллекторов к двигателю; 
— фланцев и кронштейна приемных труб глушителя; 
— генератора и шкива на его валу; 
— стартера; 
— шкива коленчатого вала к ступице; 
— элементов приводов сцепления и тормозов; 
— радиатора и опор двигателя; 
— рулевого механизма; 
— картера сцепления, коробки передач и ее удлинителя, кар-* 

данного вала; 
— колес, рессор, амортизаторов, бамперов; 
— гаек хомутов регулировочных трубок боковых рулевых тяг | 
— осей верхних рычагов к поперечине передней подвески; 
— гаек пальцев резьбовых шарниров; 
— пальцев нижних рычагов передней подвески; 
— передней подвески к лонжеронам; 
— других доступных болтовых соединений автомобиля, 
4. Проверить: 
— балансировку колес (см. раздел «Колеса и шины»); 
— углы установки и схождение передних колес; 
— уровень масла в картере рулевого механизма и отсутствие 

его подтекания. Уровень должен быть на 25—30 мм ниже кромки 
наливного отверстия; 

— работу приборов электрооборудования; 
— четкость переключения передач. При затрудненном пере-

ключении передач прокачать систему гидравлического привода 
выключения сцепления. 

© © © © 
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5. Заменить масло в двигателе и фильтрующий элемент масля-
ного фильтра. Допускается дальнейшее использование масла до 
очередной его замены при условии его слива и фильтрации через 
ткань. 

6. Отрегулировать минимальную частоту вращения коленчато-
го вала на холостом ходу и содержание окиси углерода и углево-
дородов (см. раздел «Система питания»). 

После первых 2500 км 

1. Удалить дроссельную предохранительную шайбу. 
2. Проверить стробоскопом и, при необходимости, отрегулиро-

вать угол опережения зажигания. 
3. Отрегулировать минимальную частоту вращения коленчато-

го вала на холостом ходу и содержание окиси углерода и углево-
дородов (см. раздел «Система питания»). 

4. Отрегулировать регулятор давления в системе задних тормо-
зов (см. раздел «Тормозные системы»), 

5. При необходимости отрегулировать рулевой механизм (см. 
раздел «Рулевое управление»). 

После обкатки автомобиль можно нормально эксплуатировать, 
но на протяжении последующих 5—6 тыс. км пробега скорость 
движения не должна превышать 120—125 км/ч. При дальнейшей 
эксплуатации избегайте длительного движения на высоких (более 
130 км/ч) скоростях, так как при этом неизбежно снижается дол-
говечность двигателя и трансмиссии и возрастает расход топлива. 

После первых 5000 км 

Выполнить работы, предусмотренные обслуживанием через 
каждые 5000 км пробега и подтянуть гайку фланца ведущей ше-
стерни заднего моста (см. раздел «Задний мост»), предваритель-
но отсоединив карданный вал (см. раздел «Карданная передача»). 



ДВИГАТЕЛЬ 

Для обеспечения равномерного и плотного прилегания голов-
ки цилиндров к блоку подтяжку гаек крепления головки следует 
производить на холодном двигателе в определенной последователь-
ности (см. рис. 8) динамометрическим ключом, в два приема: 
первый раз — предварительно, с меньшим усилием; второй—окон-
чательно, затягивая гайки равномерно моментом 8,3—9,0 даН-м 
(8,3—9,0 кгс-м). 

После подтяжки гаек крепления головки цилиндров обязатель-
но проверяйте зазоры между клапанами и коромыслами. 

Стопорение гаек шатунных болтов и шпилек крепления крышек 
коренных подшипниког, выполнено герметиком «Унигерм-9». В 
случае разборки указанных соединений необходимо тщательно 
удалить нанесенный герметик. При сборке, после наживления га-
ек, на резьбовые части следует нанести по 2—3 капли свежего 
герметика. При отсутствии герметика стопорение гаек шатунных 
болтов производить стопорной гайкой 292759-П, а гаек шпилек — 
стопорной пластиной 24-1005301-01. 

ГАЗОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЙ МЕХАНИЗМ 

Газораспределительный механизм показан на рис. 9. 
Проверку и регулировку зазоров между клапанами и коромыс-

лами производите на холодном двигателе при затянутых гайках 
крепления головки цилиндров и гайках крепления стоек оси коро-
мысел. 

Для проверки и регулировки зазоров необходимо: 
1. Отсоединить шланги гентиляции картера, снять воздушный 

фильтр, отсоединить тросик привода дроссельных заслонок и труб-
ку вакуумного регулятора. 

2. Снять крышку коромьгсел. 
3. Установить поршень первого цилиндра в в. м. т. такта сжа-

тия, для чего провернуть пусковой рукояткой коленчатый вал дви-
гателя до положения, при котором коромысла впускного и выпуск-
ного клапанов будут свободно покачиваться (клапаны закрыты), а 
третья метка на демпферной части шкива совместится с ребром-
указателем на крышке распределительных шестерен (рис. 10). 
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Рис. 9. Привод впускного клапана: 
1—-седло клапана; 2-нклапан; 3 — маслоотражателыный колпачок; 4 и 5 — 
пружины; тарелка пружин; 7—сухарь; 8—коромысло; 9^-регулировочный 
винт; 10 — контргайка регулировочного винта; 11—штанга; 12—опорная шайба 
пружин 

Примечание. Первой считается метка, которая раньше подходит к ребру-
указателю при вращении шкива—демпфера коленчатого вала. Первая метка со-
ответствует углу опережения зажигания 12°, вторая — 5°, третья — в. м. т. 

4. Проверить зазоры между клапанами и коромыслами первого 
цилиндра. Зазор между коромыслом и впускным клапаном дол-
жен быть 0,40—0,45 мм, зазор между коромыслом и выпускным 
клапаном должен быть 0,35—0,40 мм. Если необходимо, отрегули-
ровать зазоры регулировочными винтами 9, ослабив контргайки 
10. 

5. Повернуть коленчатый вал на пол-оборота и проверить зазо-
ры у клапанов второго цилиндра (зазоры у обоих клапанов 0,40— 
0,45 мм). При необходимости, отрегулировать. 

Повернуть коленчатый вал на пол-оборота и проверить за-
sofiii у клапанов (впускного 0,40—0,45 мм, выпускного 0,35— 
0,4(1 мм) четвертого цилиндра. При необходимости, отрегулиро-
вав». 

Повернуть коленчатый вал на пол-оборота и проверить зазо-
р # у клапанов третьего цилиндра (зазоры у обоих клапанов 0,40 — 
JR5 мм). При необходимости, отрегулировать. 

После регулировки затянуть контргайки и проверить зазоры. 
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Регулировку зазоров между коромыслами и клапанами можно 
также производить за две установки коленчатого вала. 

Для этого: 
1. Установить поршень первого цилиндра в в. м. т. такта сжа-

тия и отрегулировать зазоры: 
— выпускного клапана первого цилиндра (зазор 0,35 — 

0,40 мм); 
— выпускного клапана второго цилиндра и впускных клапанов 

первого и третьего цилиндров (зазор 0,40—0,45 мм); 
2. Провернуть коленчатый вал 

на 360° (один оборот) и отрегу-
лировать зазоры: 

— выпускного клапана четвер-
того цилиндра (зазор 0,35— 
0,40 мм); 

— выпускного клапана третье-
го цилиндра и впускных клапа-
нов второго и четвертого цилинд-
ров (зазор 0,40—0,45 мм). 

Рис. 10. Определение верхней мертвой 
точки 

СИСТЕМА СМАЗКИ И ВЕНТИЛЯЦИИ КАРТЕРА ДВИГАТЕЛЯ 

* Система смазки двигателя — комбинированная: под давлени-
ем и разбрызгиванием (рис. И ) . Через маслоприемник масло за-
сасывается масляным насосом 9 и через фильтр 5 подается в мас-
ляную магистраль. На насосе установлен редукционный клапан. 
В фильтре имеется предохранительный клапан, пропускающий 
масло в магистраль, минуя фильтрующий элемент, при его чрез-
мерно большом сопротивлении (засорение, пуск холодного двига-
теля). 

При температуре окружающего воздуха выше 5 °С ттри эксплу-
атации автомобиля на загородных дорогах на высоких скоростях 
движения открывайте краник 8 масляного радиатора 11. Перед 
краником установлен ограничительный клапан 7, открывающий 
доступ маслу в радиатор только при давлении более 70—90 кПа 
(0,7—0,9 кгс/см2). 

Все клапаны системы смазки двигателя отрегулированы на за-
воде и регулировать их в эксплуатации запрещается. 

Давление в системе смазки при средней частоте вращения ко-
ленчатого вала, соответствующей скорости 50 км/ч на прямой пе-
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Рис. 11. Системы смазки и вентиляции картера двигателя: 
А—картерные газы; В—чистый воздух; С—масло; 1 и 14 — шланги; 2—воз-
душный фильтр; 3—фильтрующий элемент; 4—крышка коромысел; 5 — масля-
ный фильтр; 6—датчик сигнализатора аварийного давления масла; 7 — клапав 
масляного радиатора; 8—запорный краник масляного радиатора; 9 — масляный 
насос с маслоприемником; 10—пробка сливного отверстия картера двигателя; 
М—масляный радиатор; 12—датчик указателя давления масла; 13—золотнико-
вое устройство вентиляции картера ^ 
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редаче и выключенном масляном радиаторе, должно быть в пре-
делах 200—400 кПа (2—4 кгс/см2). Оно может повыситься на не-
прогретом двигателе до 450 кПа (4,5 кгс/см2) и упасть в жаркую 
погоду до 150 кПа (1,5 кгс/см2). Значительное падение давления 
в системе смазки опасно для работоспособности двигателя. При 
снижении давления до 40—80 кПа (0,4—0,8 кгс/см2) на комбина-
ции приборов загорается сигнализатор аварийного давления масла. 

Запрещается эксплуатировать автомобиль с горящим сигнали-
затором аварийного давления масла. Допустимо загорание сигна-
лизатора при работе двигателя на минимальной частоте вращения 
коленчатого вала на режиме холостого хода и при резком тормо-
жении. При исправной системе смазки двигателя при повышении 
частоты вращения коленчатого вала сигнализатор гаснет. 

Проверяйте уровень масла в картере двигателя перед выез-
дом и через каждые 300—500 км пробега в зависимости от со-
стояния двигателя. Уровень масла должен быть при этом вбли-
зи метки П указателя уровня масла. Объем масла, доливаемого в 
картер двигателя от метки 0 до метки П, составляет приблизи-
тельно 2 л. Для более точного определения уровня масла пустите 
двигатель и дайте ему поработать несколько минут до нагрева. За-
мер производите через три-четыре минуты после остановки двига-
теля, чтобы масло успело стечь в картер из фильтра, каналов и со 
стенок картера. 

Масло в двигателе заменяйте после поездки, когда оно горя-
чее. 

Одновременно со сменой масла в двигателе замените фильт-
рующий элемент, который должен иметь наружный диаметр 71 мм 
и высоту 156 мм. Периодичность замены фильтрующего элемента, 
указанная в техническом обслуживании, дана для элемента 
РЕГОТМАС-412-1-06. 

При замене фильтрующего элемента отверните пробку и слей-
те отстой. Проверьте состояние прокладки крышки и, при необхо-
димости, замените ее. Очистите внутреннюю поверхность корпуса 
фильтра и стержень. Установите в фильтр новый элемент, убедив-
шись в удовлетворительном состоянии уплотнительных колец. Что-
бы исключить поступление неотфильтрованного масла к подшип-
никам коленчатого вала, резиновые уплотнительные кольца фильт-
рующего элемента должны обладать упругостью и не иметь де-
формации. 

Запрещается смешивание масел разных марок. При переходе 
на другую марку масла промывка двигателя заменяющим маслом 
обязательна. 

Для промывки системы смазки двигателя необходимо: 
— слить из картера горячего двигателя отработавшее масло; 
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— залить заменяющее масло на 2—4 мм выше метки 0 на ука-
зателе уровня; 

— пустить двигатель и дать ему поработать на минимальной 
частоте вращения коленчатого вала в режиме холостого хода де-
сять минут; 

— слить моющее масло; 
— заменить фильтрующий элемент масляного фильтра и за-

лить свежее масло. 
Не путайте масло для карбюраторных двигателей с маслами 

для дизелей, имеющими сходную маркировку. 
Система вентиляции картера (см. рис. 11) — закрытая, при-

нудительная, действующая за счет разрежения во впускной трубе 
и воздушном фильтре. 

При работе двигателя газы из картера отсасываются: на хо-
лостом ходу и малых частичных нагрузках — через золотниковое 
устройство карбюратора во впускную трубу, на полных нагрузках 
— через воздушный фильтр, на остальных режимах работы — че-
рез воздушный фильтр и золотниковое устройство. 

При эксплуатации не нарушайте герметичность системы венти-
ляции картера и не допускайте работу двигателя при открытой 
маслозаливной горловине — это вызывает повышенный износ дви-
гателя. 

На работающем двигателе, при исправной системе вентиляции, 
в его картере должно быть разрежение, которое можно . опреде-
лить при помощи водяного пьезометра, присоединенного к пат-
рубку указателя уровня -масла. Если система работает ненормаль-
но, то в картере будет давление. Это возможно в случае закоксовы-
вания каналов вентиляции или чрезмерного прорыва газов в кар-
тер двигателя. 

Для обслуживания системы вентиляции картера необходимо: 
— снять воздушный фильтр, крышку коромысел, шланги вен-

тиляции и карбюратор; 
— промыть керосином и продуть воздухом 4 крышку коромысел 

и шланги. Канал вентиляции в корпусе смесительных камер кар-
бюратора прочлстить стальной проволокой диаметром 1,5 мм; 

— при сборке обеспечить герметичность всех соединений. 

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Система охлаждения двигателя — жидкостная, закрытая, с» 
принудительной циркуляцией жидкости и расширительным бач-
ком (рис. 12). Герметичность системы охлаждения позволяет 
двигателю работать при температуре охлаждающей жидкости, 
превышающей 100 °С, но при загорании сигнализатора перегрева 
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охлаждающей жидкости (105 °С) двигатель должен быть останов-
лен и причина перегрева устранена. 

Уровень охлаждающей жидкости в расширительном бачке на 
холодном двигателе должен быть по метке MIN или выше ее на 
3—5 см. При необходимости долейте жидкость TOCOJ1 в расши-
рительный бачок. В случаях частой доливки проверьте герметич-
ность системы. 

При значительной утечке жидкости для восстановления уровня 
допускается в исключительных случаях использование воды. Од-
нако при этом неизбежно понизится плотность смеси и повысится 
температура ее замерзания. Поэтому при первой возможности сле-
дует заменить смесь свежей жидкостью ТОСОЛ. 

При добавлении в систему охлаждения воды уровёнь в расши-
рительном бачке должен быть выше метки MIN на 7—10 см. 

Рис. 12. Система охлаждения двигателя: 
I—радиатор отопителя; 2—краник отопителя; 3*—двигатель; 4—водяной насос; 
5—термостат; 6—датчик указателя температуры охлаждающей жидкости в дви-
гателе; 7—радиатор; 8—цробка расширительного бачка; 9—расширительный ба-
чок; 10—сливной краник радиатора; 11—вентилятор; 12—сливной краник блока 
цилиндров 

Порядок замены охлаждающей жидкости: 
— снять пробки с радиатора и расширительного бачка; 
— открыть краник отопителя; 
— слить отработавшую охлаждающую жидкость через два 
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краника, расположенные на нижнем бачке радиатора и с правой 
стороны блока цилиндров; 

— промыть систему охлаждения, дважды заполняя ее водой и 
прогревая двигатель до рабочей температуры (80—90 °С); 

— залить в радиатор до верхнего среза горловины свежую 
жидкость TOCOJI при снятой пробке расширительного бачка; 

— поставить на место пробку радиатора; 
— залить охлаждающую жидкость в расширительный бачок на 

3—5 см выше метки MIN и поставить на место пробку бачка. 
Перед началом зимней эксплуатации проверяйте плотность 

жидкости в системе охлаждения, которая должна быть в пределах 
1,078—1,085 г/см3 при 20 °С. При меньшем значении плотности 
ТОСОЛ замерзает при более высокой температуре. 

Водяной насос (рис. 13) —- центробежного типа. Подшипник 

Рис. 13. Водяной насос: 
1—фиксатор; 2—манжета; 3—уплот-
нительная шайба; 4—контрольное от-
верстие для выхода охлаждающей 
жидкости 

насоса отделен от охлаждающей жидкости самоподтягивающим-
ся сальником. Жидкость, просочившаяся через сальник, не попа-
дает в подшипник, а вытекает наружу через контрольное отвер-
стие, которое периодически необходимо прочищать. Подшипник, 
насоса от перемещения удерживается фиксатором, который за-
вернут до упора и закернен. Подшипник заполняется смазкой при 
сборке, и в процессе эксплуатации добавления смазки не требу-
ется. 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ 

Система питания (рис. 14) состоит из топливцого бака, топли-
вопроводов (подачи и слива), топливного насоса, фильтра тонкой 
очистки топлива, карбюратора, воздушного фильтра и впускной 
трубы. 

Топливный насос имеет рычаг 1 (рис. 15) ручного привода для 
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Рис. 14. Схема системы питания: 
1—топливный насос; 2—фильтр тонкой 
очистки топлива; 3 — карбюратор; 4— 
топливный бак 

подкачки топлива в карбюратор при неработающем двигателе. 
Сетчатый фильтр 6к расположенный под крышкой головки на-

coca, промывайте в неэтилированном бензине или керосине и про-

Рис. 15. Топливный насос: 
1—рычаг ручной подкачки; 2—саль-
ник; 3—контрольное отверстие; 4 — 
нагнетательный клапан; 5—винт 
крепления крышки (два); 6—фильтр; 
7—впускной клапан (два); 8 — ди-
офрагма 

дувайте сжатым воздухом. Одновременно очищайте углубления, 
расположенные в зоне фильтра. Для доступа к фильтру следует 
отвернуть два винта 5 крепления крышки топливного насоса. 

При появлении течи топлива через контрольное отверстие 3 
с сеткой замените диафрагму. Окончательную затяжку винтов 
крепления головки после замены диафрагмы производите при от-
тянутом в верхнее положение рычаге ручного привода. 

Фильтр тонкой очистки топлива служит для очистки от меха-
нических примесей бензина, поступающего в карбюратор. 

Для фильтрации бензина применяется картонный, фильтрую-
щий элемент или фильтрующий элемент из латунной сетки. 

Карбюратор 
Карбюратор К151 (рис. 16) состоит из трех ссновных разъем-

ных частей, соединенных через уплотняющие прокладки винтами. 
Верхняя часть — крышка карбюратора — включает воздушный 
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Рис, 16. Схема карбюратора: 

А — схема управления экономайзером принуди-
тельного холостого хода; В — схема вентиляции 
к ар терн ььх газов; 1—топливный клапан; 2—по-
плавок; 3—пробка; 4—воздушный жиклер пе-
рвходной системы; 5 — эмульсионный жиклер 
переходной системы; 6—винт крепления распы-
лителя эконостата вторичной секции; 7—распы-
литель эконостата вторичной секции; 8—воздуш-
ный жиклер главной дозирукжцей системы вто-
ричной секции; 9—эмульсионная трубка глав-
ной дозирующей системы вторичной секции; 10— 
малый диффузор вторичной секции; 11—выпуск-
ной шариковый клапан ускорительного насоса; 
12—распылитель ускорительного насоса; 13 — 
воздушная заслонка; 14—малый диффузор пер-
вичной секции; 15—'воздушный жиклер главной 
дозирующей системы первичной секции; 16 — 
эмульсионная трубка главной дозирующей систе-
мы первичной секции; 17—блок воздушного жик-
лера с эмульсионной трубкой системы холостого 
хода; 18—эмульсионный жиклер системы холо-
стого хода; 19—воздушный жиклер системы хо-
лостого хода; 20—винт заводской регулировки 
состава смеси; -21—главный топливный жиклер 
первичной секции; 22—ограничительные колпач-
ки; 23 — крышка карбюратора; 24—регулиро-
вочный винт перепуска топлива системы ускори-
тельного насоса; 25—вытеснитель; 26—корпус 

карбюратра; 27—впускной шариковый клапан 
ускорительного насоса; 28—крышка ускоритель-
ного насоса; 29—пружина; 30—рычаг привода 
ускорительного насоса; 31—даафрагма ускори-
тельного насоса; 32—электромагнитный клапан; 
33—электронный блок управления; 34—миюро-
выключатель; 35—перепускной жиклер ускори-
тельного насоса; 36—трубка; 37—диафрагма 
экономайзера принудительного холостого хода; 
38—пружина; 39—клапан экономайзера прину-
дительного холостого хода; 40—винт состава 
смеси; 41—корпус экономайзера принудительного 
холостого хода; 42—винт, эксплуатационной ре-
гулировки холостого хода; 43—трубка к вакуум-
корректору; 44—дроссельная заслонка первичной 
секции; 45—«улачок привода рычага ускоритель-
ного насоса; 46—ролик рычага ускорительного 
насоса; 47—корпус дроссельных заслонок; 48— 
дроссельная заслонка вторичной секции; 49 — 
трубка подвода разрежения к электромагнитно-
му клапану; 50—калиброванное отверстие; 
51—прокладка; 52—главный топливный жиклер 
вторичной секции; 53—трубка к клапану систе-
мы рециркуляции отработавших газов; 54—золо-
тник; 55—трубка подвода картерных газов; 56— 
тошшвоподводящая трубка; 57—сливная трубка; 
58—топливный фильтр 



патрубок, разделенный на два канаЛа, с воздушной заслонкой в 
канале первичной секции. Средняя часть состоит из поплавковой и 
двух смесительных камер и является корпусом карбюратора. 
Нижняя часть — корпус дроссельных заслонок — включает сме-
сительные патрубки с дроссельными заслонками первичной и вто-
ричной секций карбюратора. Прокладка между средней и нижней 
частями карбюратора является уплотнительной и теплоизоляци-
онной. 

Конструктивно карбюратор состоит из двух функциональных 
секций (смесительных камер) — первичной и вторичной. 

Каждая из секций карбюратора имеет собственную главную 
дозирующую систему. 

Система холостого хода — с количественной регулировкой по-
стоянного состава смеси (автономная система холостого хода). 

Во вторичной секции карбюратора имеется переходная система 
с питанием топливом непосредственно из поплавковой камеры, 
которая вступает в работу в момент открытия дроссельной заслон-
ки вторичной секции. 

Ускорительный насос — диафрагменного типа. Для обогаще-
ния горючей смеси при полной нагрузке во вторичной секции пре-
дусмотрен эконостат. 

Система пуска холодного двигателя (рис. 17) — полуавтомати-
ческого типа, состоит из пневмокорректора, системы рычагов и 
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Рис. 17. Схема полуавтоматичес-
кого устройства пуска и прогрева: 
1, 5, 6 и 16—рычаги; 2—(пусковая 
пружина; 3—промежуточный ры-
чаг; 4—тяга пневмокорректора; 
7—тяга; 8—секторный рычаг; 9— 
воздушная заслонка; 10—крышка 
карбюратора; 11—уплотнительный 
элемент; 12—регулировочная муф-
та; 13—корпус поплавковой каме-
ры; 14—рычаг привода воздуш-
ной заслонки; 15—упорный винт 
дроссельной заслонки первичной 
секции карбюратора; 17—дрос-
сельная заслонка первичной сек-
ции карбюратора; 18—корпус сме-
сительных камер; 19—винт с ро-
ликом; 20—yriop; 21—штифт; 22— 
профильный рычаг; 23—пружина 
пневмокорректора; 24—крышка 
пневмокорректора; 25 — диафраг-
ма; 26—жиклер пневмокорректо-
ра 
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воздушной заслонки, закрытие которой перед пуском холодного 
двигателя производится водителем при помощи ручного привода. 
В момент пуска двигателя пневмокорректор, используя разреже-
ние, возникающее под карбюратором, автоматически приоткры-
вает воздушную заслонку на требуемый угол, обеспечивая устой-
чивую работу двигателя при прогреве. 

Система отключения подачи топлива (экономайзер принуди-
тельного холостого хода) вступает в работу на режиме принуди-
тельного холостого хода при торможении двигателем, когда нет 
необходимости в подаче топлива в двигатель. Тем самым обеспе-
чивается экономия топлива и уменьшается выброс токсичных ве-
ществ в атмосферу. 

Система отключения подачи топлива состоит из электронного 
блока управления 33 (см. рис. 16), микровыключателя 34, элек-
тромагнитного клапана 32 и экономайзера принудительного холо-
стого хода. Микровыключатель и экономайзер принудительного 
холостого хода размещаются на карбюраторе, электромагнитный 
клапан — на щитке передка автомобиля, а блок управления — в 
салоне автомобиля. 

Электронный блок управления 33 представляет собой электрон-
ное устройство, которое в зависимости от частоты электрических 
импульсов, поступающих с катушки зажигания, управляет электро-
магнитным клапаном 32. 

Микровыключатель 34 установлен на карбюраторе таким обра^ 
зом, что при закрытии дроссельных заслонок (при отпускании пе*. 
дали) происходит размыкание контактов. 

Система отключения подачи топлива работает следующим об-
разом. При отпущенной педали привода дроссельных заслонок и 
частоте вращения коленчатого вала двигателя более 1050 об/мин 
отключается электромагнитный клапан и подается атмосферный 
воздух в экономайзер принудительного холостого хода, в результа-
те чего происходит перекрытие канала холостого хода. 

В случае нарушения нормальной работы системы отключения 
подачи топлива (двигатель не пускается, двигатель «глохнет», 
двигатель работает неустойчиво на малой частоте вращения холо-
стого хода) необходимо прежде всего убедиться в надежности 
электрических контактов элементов системы. Убедившись в надеж-
ности электрических соединений, следует последовательно прове-
рить работоспособность электромагнитного клапана, микровыклю-
чателя и электронного блока управления. 

Для проверки электромагнитного клапана и микровыключателя 
нужно вынуть разъем из электронного блока управления^ вклю-
чить зажигание (двигатель не пускать!) и, со стороны моторного 

з* 35 



отсека, одной рукой плавно открыть и закрыть несколько раз 
дроссельные заслонки карбюратора, а другой — придерживать 
электромагнитный клапан. При исправной обмотке электромагнит-
ного клапана и при исправном и правильно отрегулированном мик-
ровыключателе должны ощущаться срабатывания электромагнит-
ного клапана (вибрации, щелчки). 

Для проверки электронного блока управления вставить разъем 
в электронный блок и включить зажигание (двигатель не пус-
кать!). Затем, со стороны моторного отсека, рукой открыть дрос-
сельные заслонки на 7з и снять любой штекер с электромагнитно-
го клапана. Присоединяя и отсоединяя штекер от электромагнит-
ного клапана, убедиться, что клапан срабатывает (вибрации, 
щелчки). 

Присоединить штекер к электромагнитному клапану и снять 
любой штекер с микровыключателя. Пустить двигатель, прогреть, 
нажатием педали дроссельных заслонок примерно на 7з хода соз-
дать частоту вращения коленчатого ^вала более 2000 об/мин и 
удерживать педаль в этом положении некоторое время. Если 
электронный блок управления исправен, то при неизменном по-
ложении педали частота вращения двигателя будет периодически 
то увеличиваться, то уменьшаться. 

Регулировка уровня топлива в поплавковой камере. Уровень 
топлива в поплавковой камере проверяется на автомобиле, уста-
новленном на горизонтальной площадке, при неработающем дви-
гателе и снятой крышке карбюратора. 

Уровень топлива должен находиться в пределах 20—23 мм от 
плоскости разъема поплавковой камеры. Регулировка уровня про-
изводится подгибанием язычка 4 рычага поплавка 1 (рис. 18). 
При этом поплавок должен находиться в горизонтальном положе-
нии, а ход клапана 3 должен быть 2,0—2,3 мм. Ход клапана регу-
лируется подгибанием язычка 2 рычага привода. Во время регу-
лировки поплавкового механизма необходимо соблюдать осторож-
ность, чтобы не повредить уплотнительную шайбу 5. 

Если регулировка не дает желаемого результата1, необходимо 
произвести проверку поплавкового механизма карбюратора. Обыч-
но причинами повышенного или пониженного уровня топлива в 
поплавковой камере являются негерметичность поплавка, непра-
вильнаСя его масса или негерметичность топливного клапана. 

Герметичность поплавка, проверяется погружёнием его в горя-
чую воду с температурой не ниже 80 °С и временем выдержки не 
.менее полминуты. 

При. нарушении герметичности поплавка, на что укажет выход 
Пузырьков воздуха, поплавок надо запаять, предварительно удалив 



Рис. 18. Регулировка поплавкового механизма: 
1—поплавок; 2—язычок для регулировки хода клапана; 3—клапан; 4—язычок 
для регулировки уровня топлива; 5—уплотнительная шайба 

из него бензин. После пайки необходимо вновь проверить его гер-
метичность и массу. Масса поплавка в сборе с рычагом должна 
быть не более 12,5 г. 

В случае негерметичности топливного клапана следует заме-
нить уплотнительную шайбу 5. 

После проверки и устранения неисправностей поплавкового ме-
ханизма нужно вновь проверить величину уровня топлива в по-
плавковой камере и, при необходимости, отрегулировать его, как 
указано выше. 

Регулировка минимальной частоты вращения коленчатого ва-
ла, содержания окиси углерода (СО) и углеводородов (СН) в от-
работавших газах двигателя на режиме холостого хода произво-
дится на специальных постах при наличии тахометра и газоанали-
затора. 

Содержание окиси углерода и углеводородов в отработавших 
газах не должно превышать: 

— 1,5 % СО и 1200 чнм СН при 550—650 об/мин; 
— 2,0 % СО и 600 чнм СН при 2650—2750,об/мин. 
Проверка производится по методике ГОСТ 17.2.2.03-87. 

Примечание. При контрольных проверках автомобилей в эксплуатации орга-
нами Госконтрольатмосфера и Госавтоинспекции МВД СССР допускается со-
держание окиси углерода до 3 % при 550—650 об/мин. 
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Основные дозирующие элементы карбюратора К-151 

Главный топливный жиклер: 
первичной секции, ом3/мин 225 ± 3 
вторичной секции, см3/мин 3 8 0 ± 5 

Главный воздушный жиклер: 
первичной секции, см3/мин 330±4,5 
вторичной секции, см3/мин 330 ±4^5 

.Система холостого хода первичной секции: 
эмульсионный жиклер, см3/мин 230±3,5 
воздушный жиклер (второй), см3/мйн 330±4,5 
блок жиклеров с эмульсионной трубкой: 
топливный, см3/мин < 9'5±1,5 
воздушный, см3/мин- 85±l',5 

Жиклеры переходной системы вторичной секции: 
эмульсионный, см3/|мин 150 ± 2 
воздушный, см3/м«ин 270 ±3 ,5 

Отверстие распылителя ускорительного насоса, мм 0,34-0,03 
Отверстие распылителя эконостата, мм 3+0,14 
Отверстие в вннте эконостата, мм 1,1 +0,06 
Отверстие перепуска топлива в бак, мм 1,1 ±0,06 
Диаметр седла топливного клапана, мм 2+0,06 
Диаметр диффузоров первичной секции: 

малого, мм 10,5+0,11 
большого, мм 23+0,045 

Диаметр диффузоров вторичной секции: 
малого, мм 10,5+0,11 
большого, м.м 26+0,045 

Перед регулировкой необходимо убедиться в исправности систе-
мы зажигания, обратив особое внимание на состояние свечей и 
правильность зазоров между электродами; а также проверить и, 
если требуется, отрегулировать зазоры между коромыслами и кла-
панами газораспределительного механизма. 

Регулировка производится на двигателе, прогретом до темпе-
ратуры охлаждающей жидкости 80—90 °С. 

Порядок регулировки: 
1. Винт 2 (рис. 19) состава смеси и винт 3 эксплуатационной 

регулировки оборотов холостого хода ввернуть до упора, но не 
слишком туго, а затем отвернуть винт 3 на 5—6 оборотов, а винт 
2 — на 2—3 оборота. 

2. Пустить двигатель и винтом 3 установить устойчивую работу 
двигателя на холостом ходу при частоте вращения коленчатого ва-
ла 550—650 об/мин. 

3. Проверить содержание окиси углерода и углеводородов в 
отработавших газах. При необходимости, отрегулировать до нор-
мы, ввертывая винт 2 и поддерживая указанную частоту вращения 
винтом 3. 

4. Увеличить частоту вращения коленчатого вала до 2650 — 
2750 об/мин и проверить содержание окиси углерода и углеводоро-

де 



Рис. 19. Регулировочные винты карбюратора: 
1—съемный блок системы холостого хода; 2—винт состава смеси; 3—винт экс-
плуатационной регулировки. 

дов. Превышение норм указывает на неисправность карбюратора. 
Для проверки регулировки нажать на педаль дроссельных за-

слонок и резко отпустить ее. Если двигатель заглохнет, то за счет 
незначительного вывертывания винта 3-увеличить частоту враще-
ния холостого хода, но не более чем до 650 об/мин. Невозмож- -
ность получения устойчивой работы двигателя на холостом ходу 
указывает на необходимость проверки двигателя и его систем и 
устранения выявленных дефектов. 

Чистка и промывка карбюратора должны производиться на чи-
стом, специально оборудованном верстаке. Для выполнения этих 
работ карбюратор необходимо полностью разобрать. После раз-
борки тщательно промыть наружные и внутренние поверхности 
крышки, корпуса карбюратора, диффузоров, корпуса дроссельных 
заслонок, очистить от смолистых отложений и промыть топливные, 
воздушные и эмульсионные жиклеры, а также каналы в корпусе 
карбюратора. Для промывки необходимо использовать неэтилиро-
ванный бензин. Карбюратор и его детали после промывки должны 
быть продуты сжатым воздухом. 

Промывка карбюратора растворителями и протирка деталей 
обтирочными концами не допускаются. Категорически запрещается 
чистка калибровочных отверстий металлическими предметами. 
При разборке и сборке необходимо пользоваться только исправ-
ным инструментом во избежание срыва шлиц и смятия гаек. 

Затяжку крепежных деталей карбюратора нужно производить 
равномерно, не допуская коробления фланцев. 

Привод дроссельных заслонок 

Управление дроссельными заслонками карбюратора осущест-
вляется педалью 9 (рис. 20), соединенной с сектором 11 рычага 
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дроссельных заслонок при помощи тросика 13, скользящего в пла-
стмассовой трубке 2. 

Установка гибкой тяги выполняется следующим образом: 
1. Со стороны подкапотного пространства продеть тросик через 

отзерстия наконечников 3 и 14. 
2. Вставить концы трубки 2 в гнезда наконечников 3 и 14 (на-

конечник 14 должен быть вставлен в кронштейн 1 резьбой в сто-
рону карбюратора). 

3. Заложить конец тросика в гнездо- соединительной муф-
ты 5 и закрепить ее пальцем на рычаге 7 педали прорезью внтдз. 

4. Вытянуть тросик до упора рычага 7 в буфер кронштейна 4 и 
закрепить другой конец тросика на секторе 11 рычага дроссельных 
заслонок, пропустив его через паз пальца. 

Рис. 20. Привод дроссельных заслонок: * 
1—кронштейн; 2—пластмассовая трубка; 3 и 14—«наконечники трубки; 4—кронш-
тейн с буфером; 5—муфта; 6—ручка тяги воздушной заслонки карбюратора; 
7—рычаг; 8—болт; 9—педаль; 10—наконечник тросш:а; 11—сектор рычага при-
вода дроссельных заслонок; 12—рычаг привода воздушной заслонки; 13—тро-
сик; 15—регулировочные гайки; 16—упорный винт рычага дроссельных заслонок 
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5. Убедиться в плотном прилегании упора рычага дроссельных 
заслонок к упорному винту 16. При необходимости обеспечить 
плотное прилегание, отрегулировав натяжение тросика переме-
щением наконечника 14 трубки в кронштейне 1 с помощью гаек 
15. 

6. Проверить полное открытие дроссельных заслонок. В случае 
необходимости произвести регулировку полного открытия дрос-
сельных заслонок. Для этого: 

— ослабить гайку болта 8 и сдвинуть болт по регулировочным 
пазам вперед до отказа; 

— оттянуть назад до отказа верхний конец рычага 7 и, удер-
живая его в этом положении, переместить назад по регулировоч-
ным пазам болт 8 до упора педали в коврик; 

— удерживая педаль прижатой к коврику, а конец рычага 7 
оттянутым до отказа назад, прижать болт 8 вперед и в таком по-
ложении затянуть гайку болта. 

После сборки необходимо убедиться в совмещении осей троса, 
наконечника 3 и муфты 5, закрепленной на рычаге педали. В про-
цессе эксплуатации необходимо следить за соосностью троса и на-
конечников 3 и 14, что обеспечивает долговечность троса. 

При полном открытии дроссельных заслонок педаль обязатель-
но должна упираться в коврик. Этим предупреждается возникно-
вение излишних напряжений в деталях привода и увеличивается 
их долговечность. 

При установке не допускать крутых перегибов тросика, так как 
это может вызвать его заедание в пластмассовой трубке, а также 
преждевременный обрыв тросика и износ трубки. 

Воздушный фильтр 

Воздушный фильтр (рис. 21) — сухого типа, со сменным 
фильтрующим элементом 4 из пористого картона. 

Воздушный фильтр имеет устройство, благодаря которому, в 
зависимости от положения заслонки <?, в карбюратор может посту-
пать холодный или подогретый воздух. Положение заслонки 8 мож-
но изменять перестановкой пружины 6, закрепляя ее или за фла-
нец патрубка 5 (нижнее положение заслонки —положение «лето»), 
или за кркэчок 7 (верхнее положение заслонки—положение «зи-
ма»). В последнем случае воздух, проходя в пространстве между 
выпускной трубой и экраном 9, нагревается и поступает в карбю-
ратор подогретым. В положение «зима» заслонку следует устанав-
ливать при температуре окужающего воздуха ниже 5 °С. 

При установке воздушного фильтра следует обращать внима-
ние на правильную посадку прокладок 11 и 13, чтобы исключить 
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Рис. 21. Воздушный фильтр: 
1—патрубок вентиляции картера двигателя; 2—крышка; 3—гайка; 4—фильтру-
ющий элемент; 5—патрубок; б—пружина; 7—крючок; 8—.заслонка; 9—экран, 
10—корпус фильтра; 11 и 13—-прокладки; 12—карбюратор; 14—шайба 

возможность подсоса пыльного воздуха. При замене фильтрующе-
го элемента 4 проверить и, в случае необходимости, подтянуть 
гайки 3 крепления фильтра к карбюратору 12. Стрелки, имеющи-
еся на патрубке корпуса и крышке фильтра,, совместить. 

Подогрев горючей смеси осуществляется отработавшими газа-
ми в центральной части впускной трубы (в месте соединения ее с 
выпускной трубой) путем изменения положения заслонки (рис. 22). 
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Рис. 22. Положения заслонки подогрева горючей смеси: 
слева —летнее положение; справа—зимнее 



При температуре окружающего воздуха 5 °С и выше переставляй-
те заслонку подогрева горючей смеси в положение ЛЕТО, а при 
температуре ниже 5 °С — положение ЗИМА. 

СИСТЕМА РЕЦИРКУЛЯЦИИ ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ 

Рециркуляция отработавших газов- (рис. 23) во впускной тракт 
осуществляется на двигателе, прогретом до температуры охлажда-
ющей жидкое. и не ниже 35—40 °С, на частичных нагрузках. 

Система рециркуляции отработавших газов не работает на хо-
лостом ходу и при полном открытии дроссельных заслонок. 

Рис. 23. Схема рециркуляции отработавших газов: 
1—шланг от термовакуумного выключателя к клапану рециркуляции; 2—шланг 
от термовакуумного выключателя к карбюратору; 3—карбюратор; 4—термо-
вакуумный выключатель; 5—головка цилиндров; 6—выпускная труба; 7—впуск-
ная труба; 8—клапан рециркуляции 
Положения термовакуумного выключателя: А—на холодном двигателе; В—на 
прогретом до 40 °С двигателе, на частичных нагрузках 

Для проверки работоспособности системы рециркуляции отра-
ботавших газов необходимо на прогретом двигателе увеличить ча-
стоту вращения коленчатого вала на холостом ходу с малой часто-
ты вращения до 3000 об/мин, не более, и наблюлать визуально за 
перемещением штока клапана 8. 
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В случае отсутствия перемещения штока проверить наличие 
управляющего разрежения на диафрагменном механизме клапана 
рециркуляции. 

Если разрежение имеется, то неисправен клапан, который необ-
ходимо заменить. 

В случае отсутствия управляющего разрежения необходимо за-
менить термовакуумный выключатель 4. 

ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 

После длительной стоянки перед пуском двигателя подкачайте 
бензин в карбюратор рычагом / (см. рис. 15) ручной подкачки 
топливного насоса. 

Пуск холодного двигателя производите в следующем порядке: 
1. Поставьте рычаг переключения передач в нейтральное поло-

жение. 
2. Нажмите на педаль 38 (см. рис. 2) дроссельных заслонок и 

вытяните на себя до отказа ручку 24 воздушной заслонки карбю-
ратора К151. Отпустите педаль дроссельных заслонок. 

3. Нажмите до отказа на педаль сцепления. 
4. Включите стартер не более чем на 10 секунд. 
5. Как только двигатель заработает, отпустите ключ. По мере 

прогрева двигателя постепенно вдвигайте ручку воздушной заслон-
ки в исходное положение. 

В случае, если двигатель после первой попытки пуска не будет 
работать, следующую попытку производите не ранее, чем через од-
ну минуту. После двух-трех неудачных попыток пуска проверьте 
исправность систем питания и зажигания, устраните неисправно-
сти. 

Перед пуском холодного двигателя зимой при безгаражном хра-
нении проверните коленчатый вал двигателя вручную пусковой 
рукояткой, а также обогатите топливную смесь резким нажатием 
(1—2 раза) на педаль дроссельных заслонок. 

При пусГке теплого или горячего двигателя нажмите на педаль 
дроссельных заслонок на 7з—у2 ее хода. Воздушную заслонку не 
прикрывайте, так как это приведет к переобогащению смеси и за-
труднит возможность пуска двигателя. 
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ВОЗМОЖНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ ДВИГАТЕЛЯ 

Неисправность 
и ее признаки Вероятная причина Способ устранения 

1. Двигатель не пуска-
ется: 

1.1. Нарушение пода-
чи бензина 

1.2. Бедная горючая 
смесь (хлопки в карбю-
раторе) 

1.3. Богатая горючая 
смесь (хлопки в глуши-
теле) 

а) засорены сетчатые 
фильтры карбюратора, 
топливного насоса или 
фильтр тонкой очистки 
топлива; 

б) повреждена диаф-
рагма топливного насо-
са или нарушена герме-
тичность клапанов; 

в) замерзла вода в 
стакане - отстойнике 
фильтра тонкой очистки 
или топливопроводе; 

г) засорен топливо-
провод; 

д) заело клапан пода-
чи топлива поплавковой 
камеры в закрытом по-
ложении 

а) см. п. 1.1; 
б) не закрывается пол-

ностью воздушная за-
слонка; 

з) засорены жиклеры: 
главный и холостого хо-
да; 

г) неплотности в сое-
динениях карбюратора 
с впускной трубой и впу-
скной трубы с головкой 
блока цилиндров; 

д) низкий уровень бен-
зина. в полавковой ка-
мере карбюратора; 

е) заедание клапана 
рециркуляции отработав-
ших газов в открытом 
положении 

а) прикрыта воздуш-
ная заслонка; 

б) нарушена герметич-
ность клапана подачи 
топлива; 

Промыть фильтры в 
неэтилированном бензи-
не 

Заменить диафрагму 
или клапаны 

Прогреть отстойник 
или топливопровод го-
рячей водой 

Продуть топливопро-
вод сжатым воздухом 

Промыть клапан в не-
этилированном бензине, 
заменить уплотнительную 
шайбу 

Отрегулировать при-
вод воздушной заслонки 

Промыть и продуть 
жиклеры воздухом 

Подтянуть крепления, 
при необходимости за-
менить прокладки 

Отрегулировать уро-
вень 

Заменить клапан ре-
циркуляции 

Открыть воздушную 
заслонку, продуть ци-
линдры, проворачивая 
коленчатый вал при от-
крытых дроссельных за-
слонках 

Заменить уплотнитель-
ную шайбу клапана 



Неисправность 
и ее признаки Вероятная причина Способ устранения 

1.4. Двигатель не пу-
скается в холодное вре-
мя 

1.5. Неисправности в 
системе зажигания 

2. Двигатель пускает-
ся и глохнет после пу-
ска 

3. Двигатель работает 
неустойчиво; 

3.1. Перебои на малой 
частоте вращения колен-
чатого вала в режиме 
холостого хода 

в) нарушена герметич-
ность поплавка; 

г) засорены воздуш-
ные жиклеры дозирую-
щих систем; 

д) винт качества сме-
си отрегулирован на бо-
гатую смесь; 

е) повышенный уро-
вень бензина в поплав-
ковой камере 

Не закрывается воз-
душная заслонка 

а) неисправна катуш-
ка зажигания; 

б) неисправен транзи-
сторный коммутатор; 

в) отсутствие надежно-
го контакта в цепи си-
стемы зажигания; 

г) неисправен датчик-
распределитель 

Обрыв добавочного со-
противления (перегора-
ние) 

а) высокий или низкий 
уровень бензина в по-
плавковой камере карбю-
ратора; 

б) неправильная регу-
лировка холостого хода; 

в) много воды в топ-
ливном баке; 

г) неправильная регу-
лировка зазоров клапа-
нов; 

д) нагар на свечах, 
пробой бегунка, пласт-
массовой крышки катуш-

Восстановить герме-
тичность поплавка 

Промыть жиклеры не-
этилированным бензи-
ном и продуть воздухом 

Отрегулировать необ-
ходимый состав смеси 

Отрегулировать уро-
вень 

Отрегулировать тягу 
привода воздушной зас-
лонки. Для этого нажать 
на педаль дроссельных 
заслонок и вытянуть руч-
ку тяги воздушной за-
слонки. Рычаг воздуш-
ной заслонки зафиксиро-
вать на тяге в закрытом 
положении заслонки 

Заменить катушку за-
жигания 

Заменить транзистор-
ный коммутатор 

Подтянуть контакты, 
при необходимости, за-
менить проводники 

Заменить датчик-рас-
пределитель 

Заменить добавочное 
сопротивление 

Отрегулировать уро-
вень 

Отрегулировать необ-
ходимый состав смеси 

Слить отстой 

Отрегулировать зазоры 
в клапанном механизме 

I 

Очистить свечи, заме-
нить бегунок, катушку 
зажигания или крышку 

46 



Неисправность 
и ее признаки 

Вероятная причина Способ устранения 

3.2. Перебои в одном 
или нескольких цилинд-
рах двигателя 

3.3. Перебои или отказ 
в работе одного из ци-
линдров двигателя. Дви-
гатель работает неустой-
чиво 

4. Повышенная токсич-
ность выхлопных газов 

ки зажигания или крыш-
ки датчика-распредели-
теля зажигания; 

е) негерметич н о с ть 
фланцевых соединений 
карбюратора, впускной 
трубы газопровода; 

ж) неисправен эконо-
майзер принудительно-
го холостого хода 

а) прогорание крышки 
датчика - распределителя 
зажигания; 

б) пробой провода вы-
сокого напряжения 

а) нагар на тепловом 
конусе свечи; 

t6) не работает свеча 
зажигания 

а) см. п. 1.3; 
б) неправильная регу-

лировка зазоров клапа-
нов; 

в) неправильная уста-
новка угла опережения 
зажигания; 

г) негерметич н о с ть 
клапанов; 

д) износ маслоотра-
жательных колпачков; 

е) - износ цилиндро-
поршневой группы 

датчика - распределителя 
зажигания 

Подтянуть крепления 
фланцевых соединений, 
при необходимости, за-
менить прокладки 

Трубку запорного уст-
ройства необходимо сое-
динить с трубкой, распо-
ложенной на другой сто-
роне корпуса, ниже труб-
ки вакуум-корректора. 
Если холостой ход вос-
становится, отремонтиро-
вать или заменить сис-
тему отключения подачи, 
топлива. Если не вос-
становится, промыть ка-
налы холостого хода, 
проверить герметичность, 
заглушек на карбюра-
торе 

Заменить крышку 

Заменить неисправный 
провод 

Очистить нагар песко-
струйным аппаратом 

Заменить свечу зажи-
гания 

Отрегулировать зазоры 
в клапанном механизме 

Отрегулировать угол 
опережения зажигания 

Притереть клапаны 

Заменить изношенные 
колпачки 

Произвести 
двигателя 

ремонт 
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Неисправность 
и ее признаки Вероятная причина Способ устранения 

5. Ухудшение динами-
ки автомобиля (плохая 
приемистое 1ь двигателя, 
двигатель не развивает 
полной мощности) 

6. Повышенный расход 
бензина 

7. Двигатель перегре-
вается 

а) неполное открытие 
дроссельных заслонок; 

б) см. п. 1.2.; 
в) нарушение работы 

ускорительного насоса; 

г) неправильная регу-
лировка клапанов газо-
распределения; 

д) неправильная уста-
новка угла опережения 
зажигания; 

е) загрязнен воздуш-
ный фильтр карбюрато-
ра; 

ж) положение засло-
нок «зима—лето» не со-
ответствует сезону 

а) см. п. 1.2.; 1.3 и 5е; 
б) неправильная уста-

новка угла опережения 
зажигания; 

в) нарушение герме-
тичное рл системы пита-
ния; 

г) неисправности в хо-
довой части автомобиля; 

д) высокий уровень в 
поплавковой камере; 

е) загрязнен карбюра-
тор; 

ж) воздушная заслон-
ка остается частично 
прикрытой 

а) неисправен термо-
стат; 

Отрегулировать при-
вод дроссельных засло-
нок 

Промыть распылитель 
и каналы ускорительно-
го насоса, продуть сжа-
тым "воздухом. Прове-
рить целостность диаф-
рагмы 

Отрегулировать зазоры 
клапанов газораспреде-
лительного механизма 

Отрегулировать угол 
опережения зажигания 

Заменить фильтрую-
щий элемент 

Установить заслонки в 
положение, соответству-
ющее сезону 

Отрегулировать угол 
опережения зажигания 

Проверить герметич-
ность топливопроводов, 
бензобака, пробки бен-
зобака Устранить обна-
руженные неисправности 

Проверить регулировку 
тормозов, подшипников 
передьих колес, давление 
воздуха в шинах, выбег 
автомобиля 

Отрегулировать уро-
вень 

Промыть карбюратор 

* 

Отрегулировать креп-
ление тяги привода воз-
душной заслонки 

Заменить термостат 
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Неисправность 
и ее признаки Вероятная причина Способ устранения 

8. Двигатель продол-
жает работать после вы-
ключения зажигания 

Детонационные сту-
ки в двигателе 

10, Низкое 
масла 

давление 

б) пробуксовыв а ю т 
ремни привода вентиля-
тора; 

в) позднее зажигание; 

г) см. п. 1.2., 6 г;' 
д) засорен радиатор; 

е) неисправен датчик 
сигнализатора перегрева 
охлаждающей жидко-
сти 

а) см. п. 7, 

б) применен низкоок-
таноеый бензин 

а) раннее зажигание; 

б) нагар на стенках 
камер сгорания и дни-
щах поршней; 

в) см. п. 86 

а) засорение или за-
едание редукционного 
клапана в открытом по-
ложении; 

б) неисправен датчик 
или указатель давления 
маслаг 

в) перегрев двигателя 

г) ослабление усилия 
пружины редукционного 
клапана; 

д) износ вкладышей 
коленчатого вала; 

Отрегулировать натя-
жение ремней; при об-
рыве одного из ремней 
поставить комплект из 
двух новых ремней -

Отрегулировать угол 
опережения зажигания 

Промыть систему ох-
лаждения 

Заменить датчик 

" Применить бензин с 
рекомендованным окта-
новым числом 

Отрегулировать угол 
опережения зажигания 

Очистить камеры сго-
рания и днища поршней 
от нагара 

Промыть детали кла-
пана, прочистить гнездо 
в корпусе масляного 
нассса 

Замерить давление 
контрольным маномет-
ром и, при необходимо-
сти заменить неисправ-
ные приборы 

Включить масляный 
радиатор, устранить 
причины перегрева 

Заменить пружину 

Заменить вкладыши 
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Неисправность 
и ее признаки Вероятная причина Способ устранения 

11. Повышенный рас-
х»д к вел я 

12. Стуки в двигателе 

е) износ масляного на-
соса 

а) износ поршневых 
колец; 

б) засорение вентиля-
ции картера двигателя; 

в) утечка масла через 
сальники и неплотности 
соединений; 

г) разрушение масло-
отражательных колпач-
ков впускных клапанов 

а) большие зазоры 
между коромыслами и 
клапанами; 

б) износ шатунно-
поршневой группы. 

Заменить прокладку 
между крышкой и кор-
пусом тонкой бумажкой 
прокладкой 

Заменить иоршиевые 
кольца 

Промыть и продуть 
сжатым воздухом шлан-
ги и каналы вентиляции 
картера и детали масло-
отделителя в крышке 
головки 

Заменить сальники в 
восстановить герметич-
ность соединений под-
тяжкой или заменой 
прокладок 

Заменить маслоотра-
жательные. колпачки 

Отрегулировать 
ры в клапанном 
низме 

Произвести 
двигателя 

зазо-
мехе-

ремонт 
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ТРАНСМИССИЯ 

СЦЕПЛЕНИЕ 

Сцепление—однодисковое, сухое (рис. 24). Привод выключе-
ния сцепления — гидравлический, состоит из подвесной педали, 
главного и рабочего цилиндров и 'трубопровода. Педаль шарнир-
но закреплена на оси посредством пластмассовых втулок и соеди-
нена с толкателем 21 главного цилиндра выключения сцепления. 
Привод выключения сцепления не требует регулировок в эксплу-
атации. Зазор между наружной обоймой подшипника выключения 
сцепления и концами рычагов нажимного диска отсутствует, ц 
обойма вращается с частотой вращения коленчатого вала, 

Рабочий цилиндр 7 привода выключения сцепления обеспечи-
вает автоматическую компенсацию износа накладок ведомого дн* -
ка сцепления. Это достигается за счет смещения рабочей зоны 
поршня, поджимаемого пружиной, по мере износа накладок. 

Обслуживание привода выключения сцепления заключается в 
замене и контроле за уровнем тормозной жидкости в бачке глав-
ного цилиндра. Уровень жидкости должен быть ниже верхней 
громки бачка на 15—20 мм. Для доливки употребляйте жидкость, 
применяемую для гидравлического привода тормозов. 

При затрудненном переключении передач проверьте ход тол-
кателя рабочего цилиндра. Если ход толкателя меньше И мм (при 
полном ходе педали, равном 145—160 мм), прокачайте систему 
привода. Для этого: 

— заполните бачок главного цилиндра тормозной жидкостью 
до нормального уровня (15—20 мм ниже верхней кромки бачка), 
Во время прокачки своевременно добавляйте жидкость в бачок 
не допуская снижения уровня в бачке более чем на 2/з его нор-
мального объема; 

— снимите защитный колпачок с головки клапана прокачки 
рабочего цилиндра и наденьте на головку резиновый шланг; 

— погрузите свободный конец шланга в тормозную жидкость, 
налитую в стеклянный сосуд, емкостью не менее 0,5 л, заполнен-
ный наполовину; 

— создайте в системе давление, резко нажав 4—5 раз с ин-
тервалом 3—5 секунд на педаль сцепления; 
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Рис. 24 Сцепление и его привод: 
1—опора вилки. 2—регулировочная гайка; 3*—пружина; 4—вилка рычага; 5— 
вилка выключения сцепления; 6—толкатель; 7—рабочий цилиндр; 8—маховик; 
9—нажимной диск; 10—рычаг нажимного диска; 11—картер; 12—ведомый диск; 
13—теплоизолирующая шайба; 14—кожух; 15—главный цилиндр; 16 и 17 — 
пружины; 18—подшипник выключения сцепления; 19—муфта выключения сцеп-
ления; 20— защитные поролоновые кольца; 21—толкатель главного цилиндра; 
22—педаль 
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— удерживая педаль нажатой, отверните на 0,5—1 оборот 
клапан прокачки рабочего цилиндра, следя за тем, чтобы свобод-
ный конец шланга оставался погруженным в жидкость. Жидкость 
с пузырьками воздуха, будет выходить в сосуд; 

— после прекращения выхода жидкости в сосуд заверните кла-
пан до отказа, а затем отпустите педаль; 

— повторяйте указанные выше операции прокачки до тех пор, 
пока не будет выходить из шланга жидкость без пузырьков воз-
духа; 

— удерживая пвдаль нажатой, заверните клапан Ярокачки ра-
бочего цилиндра до отказа и плавно отпустите педаль; 

— снимите с головки клапана шланг и наденьте на нее резино-
вый колпачок; 

— долейте жидкость в бачок главного цилиндра до нормаль-
ного уровня. 

Нельзя доливать в бачок жидкость, выпущенную при прокач-
ке системы, так как в ней содержится воздух. Эту жидкость мож-
но использовать только после отстаивания в течение суток и 
фильтрации. 

Можно прокачать привод сцепления путем создания давления 
в бачке главного цилиндра с использованием для этого специаль-
ной крышки, имеющей штуцер для присоединения шланга шинного 
насоса 

Целесообразно проверить положение педали сцепления. Рас-
стояние от площадки педали до наклонной части, панели пола 
(при снятом коврике пола) должно быть 185—200 мм. Если необ-
ходимо, отрегулируйте положение педали изменением длины тол-
кателя 21 главного цилиндра привода выключения сцепления. 

Свободный ход педали сцепления, равный 12—28 мм, затрачи-
вается на выбор зазора между толкателем и поршнем главного ци-
линдра и на перемещение поршня от крайнего заднего положе-
ния до перекрытия кромкой манжеты компенсационного отверстия 
главного цилиндра привода. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Коробка передач (рис. 25) — механическая, имеет четыре пе-
редачи вперед и одну назад. Все передачи переднего хода снаб-
жены синхронизаторами. Для правильной работы синхронизато-
ров и бесшумного переключения передач, рычаг переключения пе-
редач передвигайте плавно, без рывков. Слишком быстрое пере-
ключение передач приводит к преждевременному износу синхро-
низаторов или к их выходу из строя. 
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Рис, 25. Коробка передач: 
/ 

1—синхронизатор третьей и четвертой передач; 2—синхронизатор первой и вто-
рой передач; Зн-верхняя юрышка; 4—верхняя часть рычага переключения пере-
дач; 5—нижняя часть рычага; 6—манжеты; 7—пробка маслосливного отверстия 

Переключение с четвертой передачи на третью рекомендуется 
производить при скорости 50—25 км/ч, с третьей на вторую — 
при 30—15 км/ч, со второй на первую — при 15 км/ч^и менее., 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Карданная передача (рис. 26) состоит из карданного вала е 
двумя карданными шарнирами. На концах вала приварены две 
одинаковые вилки переднего и заднего карданных щарниров. 

Скользящая вилка переднего шарнира имеет шлицевое соеди-
нение со вторичным валом коробки передач. Наружная поверх-
ность хвостовика скользящей вилки входит во втулку удлинителя 
коробки передач. 
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Крестовины карданных шарниров установлены на игольчатшх 
подшипниках. 

Снимать карданный вал с автомобиля и разбирать карданные 
шарниры следует лишь в случае крайней необходимости. Запре-
щаются удары по трубе карданного вала при его снятии и уста-
новке. Допускаются легкие удары молотком в местах, указанны* 
буквой А на рис. 26. 

Рис. 26. Карданная передача: 

А—месте допустимых ударов при разборке; I—скользящая вилка; 2—эащятяв! 
колпак; 3—®бойма; 4—стакан игольчатого подшипника; 5—крестовина; 5—ав* 
порное кольцо; 7—манжета; 8—труба; 9—фланец; 10—балансировочная пластж-
ва; М—отражатель; 12—пресс-масленка 

После снятия карданного вала нужно защитить скользящую 
вилку от загрязнения и повреждений и закрыть отверстие в удли-
нителе. 

При установке карданного вала на автомобиль смазать хвосто-
вик скользящей вилки трансмиссионным маслом. 

ЗАДНИЙ МОСТ 

Задний мост (рис. 27 и 28) — разъемный, с гипоидной главной 
передачей, имеющей передаточное число 3,9. 

Подшипники полуосей смазываются с помощью колпачкойым 
масленок. Замена их пресс-масленками не допускается. 
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Рис. 27. Задний мост (средняя часть): 

I—пробка маслоналивного отверстия; 2—полуось; 3—пробка маслосливного от-
верстия; 4—шестерня полуоси; 5—ведомая шестерня; 6—ведущая шестерня; 7— ~ 
прокладка (две); 8—подшипники; 9—манжета; 10—грязеотражатель; Mi—гайка; 
Ш—фланец ведущей шестерни; 13—регулировочные прокладки; 14—регулиро-
вочная шайба 

* 

В процессе эксплуатации автомобиля следует проверять уро-
вень масла в картере моста и поддерживать его у нижней кромки 
маслоналивного отверстия картера. 
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